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ALFRED TEVES 

MASCHINEN. UND ARMATURENFABRIK KG • FRANKFURT/MAIN 

TELEFON: SAMMEL-NR 334)1 71 TELEGRAMME: TEVESWERKE FRANKFURTMAIN • FERNSCHREIBER: 04-11086 

ALFRED TEVES KG.. FRANKFURT/MAIN . REBSTOCKER STRASSE 41.51 



An das 

Deuts'clie Pat^ntamt 

(%3\)) Munohen 2 
IfiiseunLslnsel T 



Ihr Zelchan 



Ihre Nadirldit vom 



Unser Zeldien 



Datum 



Hiermit melden wir, die Pirma 

Alfred -Teves Maachinen- und Armaturenf abrik KG 
Prankfurt/Main, Rebstockerstr. 41-53 

die in den Anlagen beschriebene. Erf irxdimg an and beantragen 
fiir sie die Erteilung eines Patent es. 

Die Bezeicimurig lautet-: 



Es wird gebeten, die Bekanntmachung auf die Dauer von 
6 Monaten auszusetzen* 

Der Betrag von DM 50. — fur die Kosten des Verfahrens wird 
^it gleichzeitiger Angabe " Anmeldegebuhr" auf . das Post« 
scheckkonto Minchen 79191 des Deutschen Patentamtes liber- 
wiesen, sobald das Aktenzeiglien bekannt ist* 

Wir bitten, in aLlg^^iyfur uns bestimmten Sendungen um Angabe 
unseres Zeichens*^ «:^Y<** 



Es liegen bei: 

2 Boppel des Antrages 
Beschreibung zweifaoh 
Zeichnungen zweifacli 
2 Erf inderbenennungen 
Empfangsbescheinigung 



ALFRED TEVES 
Maschinen- und Armaturenf abrik 
Kbimnandi t-& e a e 1 1 s chaf t 
GGn^Vollmaolit 389/1950 
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3? eilb elags che lb enbr ems e 



Die Erfindung betrifft eine Teilbelagsoiieiben'bremse mit 
einem doppeltwirkenden Bremszylinder , der mit zwei. sich 
gegeniiberliegenden Bremsflachen des umlauf enden tCeilee der 
Bremse in. Eingrif f steht. Es sind Vollschelbeiibremsen be-^ 
Icannt, deren Grehausewande als Bremsflaclien dleneja,. gegen 
die mitt els doppeltwirkender Zylinder ringf ormige Belag- 
trager mit Bremsbelagen angedriiclct werden. Soiclie Br ems- 
anordnungen sind sehr scliwer vind aufwendig,. da umfajigrei- 
Che WarmeabfuhrTxngseinrichtuxigen in Form von GrehM-usever- 
ripptmgen vorgesehen werden mSissen und ein komplizierter 
Betatigurigsmechanismus zur Verwendung gelangt, der min- 
destene an zwei St ell en dee TJmfanges Betatigungszylinder 
Torsielat. HacJiteilbiafterweise sind dieae Be tat igungs zy- 
linder im Inneren des GreJiauses erJiebliclien Warmeeinwirkangen 
ausgesetzt. Die Erf ind\xng Jaat eine nacli auBen offene Br ems- 
kammer, deren Piachen dem Pahrtwind umnittelbar au:Sgesetzt 
sind und Jaat gegeniibei? dem gesciilossenen G-ehause der Toll^ 
scheibenbremse den Vorteil, daJ3 man oline Soh.wieriglceiten 
ah den BetatigungsmechaJoismus gelangen kann. 

Die Erfindimg besteht darin, daB zwei umlauf ende Brems-* 
flans Chen durch einen Hals mit einer Tragscheibe zu einer 
Depp elbr ems scheibe vereinigt sind, derart, daB eine nacli 
auBen offene Ringkammer entsteht,* in die vom AuBenumfang 
her der am Bremstrager bfef estigte Betatignngszylinder ein- 
greift. 

In der Abbildung ist eine Ausfuhxiingsf orm der Erfindung im 
Schnitt dargestellt. 
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Einer der Br^msflaiisclieii bildet: mit der rragschexte 1 
elne Elnhel^t, die durcli den HaXs 4 dem zwelten Br ems— 
flansch 5 zu elner Doppelbremsschel'be mlt nach aussen 
offener Hlngkammer zusammengefasst ist, so dafi einazider 
gegenliberliegende Bremsfiachen 6 und 7 entsteheiXj ka die 
die Beiage 8,9 angepreBt werden. Am Bremstrager 2 ist das 
BremsgeJaause 3 befestigt, das elnexL Br ems cylinder 1o. mit 
zwei scJiwimmenden Kolben 11^12 entlialt." Zur Abdichttuig 
gegen das diiroJi den AnschluS 13 eintretende Druclaiiittel 
dienen die Dicjitringe 14,T5» • 

Je nacbL den gegebenen TerhaXtnissen kami die Iragsclieibe 
aucii an einer anderen Stelle, beispielsweise in der Mitte 
zwischen den beiden I^lanschen mit dem Hals verbunden sein. 
Das &eliatise kaim zur Aufnahme eines oder meJorerer Betati- 
gungszylinder eingerichtet sein.Auch. ist es moglicli,am Urn- 
fang der Sciteibe mehrere Bremsgeiiause mit den entspreclienden 
Betatignngszylindern anzuordnen. 

Yerglichen mit den ubliclien Teilbelagscheibenbremsen, bei 
denen ein Sattelgehause die Scheibe imfaBt, erlaubt die Br - 
findung," den Bremssclieibendurehmesser wesentlicla groBer zu 
Jaalten, weil der Teil des G-ehauses, der bei der Brfindung 
fiber den AuBeniimfang der ScJaeiben hinweggreif t , starke [ 
Mat er ialquerschnitt e und rippenartig:e Versteifungen nielit 
erfordert. In dieser Bezielaung ist sie auch. den bekannten 
Vollscheibenbremsen tiberlegen, der en ffehauselaalften am TJm- 
f ang verscJaraubt werden mussen, wobei die entstehenden 
Wulste Baum erfordern, der vom Scheibendurchmess.^r abgelit. 
Das Bremsgehause wird bei der Erfinduiag nictit, wie .die iib- 
licJien Sattelgehause, auf Biegung beansprucht . . Bs hat nur 
noch den von den Bremskraften erzeugten Schub auf den Brems- 
trager zu iibertragen. 
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